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1. 중국 자동차 산업 현황

1) 중국 자동차 산업의 구조와 정책

● 중국의 자동차 산업은 대형 국유자동차회사가 글로벌 메이커와 공동

으로 설립한 합작 자동차가 주도하는 가운데 중국 기업들이 자체적

으로 생산하는 로컬자동차(독자 브랜드)가 빠르게 성장하는 구조임

- 최근 창청, 지리 등 중국 로컬자동차의 판매량이 증가하면서 현대

자동차와의 경쟁이 치열해지고 있지만, 여전히 중국 자동차 시장

은 외국계 자동차의 점유율이 높고, 이들에 의해 시장이 움직임 

● 현대차와 같은 외국계 자동차 업체는 중국 국유기업과 50대 50으로 

ｏ현 상태에서 첨단자동차란 전기자동차와 자율주행차를 의미하며, 중국은 이들 분야

에서 기술 혁신을 통해 자동차 산업의 후발주자에서 선두주자로 전환하려는 목표를 

갖고 있음 

- 중국 첨단자동차에 대한 기존 연구는 정부 정책과 집행 사례에 초점을 맞추었으나 첨

단 산업의 발전을 논하려면 혁신 성과와 이에 대한 국제 비교가 필요함 

ｏ중국은 전기자동차에서 양적인 성과를 거두었는데 여기에는 정부의 보조금 지급이 큰 

역할을 함

- 하지만 중국 기업들은 전기차 관련 기술에 대한 국제 특허를 적게 보유하여 기술력이 

뒷받침되지 않는 성장을 하였고, 간판 기업인 비야디도 배터리 기술 정도에서만 글로

벌 수준에 도달

ｏ자율주행차 분야의 기술 격차는 좀 더 심각한데 중국 내 특허의 90% 이상이 외국기업

에 의한 특허였고, 미국 특허청의 자율주행 관련 특허 가운데 중국기업이 출원한 특허

는 전체의 0.5%에 불과함

ｏ요란한 정책적 구호나 기업 홍보에서 벗어나 기술적 통계를 바탕으로 첨단자동차 산업

을 분석하면, 중국은 전기차에서는 양적 성장을 거둘 수 있었지만, 기술적인 측면에서

는 자율주행차나 전기차에서 아직까지 갈 길이 먼 편임 
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합작하여 자동차를 생산, 판매하므로 판매 수입은 외국측과 중국측

이 절반씩 나눠 갖는 구조임 

- 만약 외자계 자동차 업체들이 독자적으로 중국 시장에 진출하였

고, 이들이 생산한 자동차가 중국 시장을 장악하였다면 중국 정부

가 정치적인 차원에서 외국산 자동차를 몰아내고 자국산 자동차를 

우대하는 정책을 시행했을 수도 있었을 것임

● 하지만 외국계 자동차의 판매 증가가 국유기업의 이익으로 직결되고 

이는 중국(또는 중국 공산당)의 국부를 증가시키는 기능을 하므로 

중국 정부 입장에서 외국계 자동차의 시장점유율 증가를 배척

할 이유는 없음1)

- 오히려 중국 정부는 지방의 중소형 기업들이 자동차를 생산하면 

국유기업의 이익 증가를 방해하는 요인이라고 생각하고 로컬 

자동차(독자 브랜드)의 시장 진입을 규제하기도 함   

● 중국 정부가 기존의 자동차 산업 정책을 전환하게 된 계기는 2000년

도 중반임 

- 중국 정부의 당초 목표는 소위 ‘시장환기술’ 정책을 통해 국유 자

동차 업체들이 글로벌 메이커로부터 자동차 생산 기술을 이전받아 

독자적으로 자동차를 생산함으로써 기술의 독립, 생산의 독립을 

이루는 것임

- 그런데 외국기업과의 ‘좋은 관계’에 익숙해진 국유 자동차 업체들

이 기술이전과 독자 브랜드 생산에 관심을 갖지 않게 됨에 따라 

중국 정부의 야심찬 계획이 차질을 빚게 됨  

● 이때 대안으로 떠오른 것이 지방정부와 민간이 대주주인 로컬 

자동차임2) 

- 중국 정부는 2000년대 중후반 내수시장 활성화의 일환으로 소형차 

구입시 보조금을 주는 ‘자동차하향’ 정책을 실시하였는데 여기서 

1) Anderson(2012:29, 80, 142, 150)

2) Anderson(2012:83-88)
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혜택을 받게 되는 1000cc대의 소형차를 주로 생산하는 기업들이 

바로 로컬 자동차였음

- 대부분의 외자계 기업들은 2000cc 전후의 중형차를 생산하여 정부 

보조금의 대상에서 제외되었지만, 현대차는 상대적으로 중소형차 

비중이 높아는 정책의 혜택을 입게 되어 시장 점유율을 큰 폭으로 

상승시킬 수 있었음

● 2000년대 두 번에 걸친 자동차하향 정책으로 로컬자동차는 ‘정부의 

무관심’에도 불구하고 도약의 발판을 마련하게 됨 

- 2005~2010년 기간 중국 자동차 시장은 약 2.1배 늘어났는데, 로컬

자동차인 비야디는 동기간 판매량이 12배 증가하였고, 그 외 창청 

6배, 화천 3.5배, 치루이 2.6배의 실적을 기록함

● <표 1>은 제조사별 중국 자동차 시장 점유율을 보여줌3) 

- 상하이폭스바겐, 이치폭스바겐, 상하이 GM이 7% 전후의 점유율로 

부동의 1~3위를 형성하고 있으며, 상하이 GM우링까지 ‘Big 4’의 

지위를 견고하게 유지함

- 최근 위기설이 나오고 있는 현대차는 2017년도 점유율이 전년비 

30%나 감소하였지만, 최근 3년간 누적치로는 6위에 해당 

- 로컬자동차인 창안, 창청, 지리 등이 10위권에 진입하였는데 창안

과 창청은 SUV에서 강점을, 지리는 볼보 인수 후 디자인과 기술력

에서 소비자의 호평을 받음 

3) <표 1>에서 상위 4개 업체의 점유율이 25.6%, 상위 10개 업체의 점유율이 46.7%에 불과한데 

주요 자동차 업체는 승용차 위주로 생산하는데 비해 총 판매량 통계는 승용차 이외 승합차, 트럭, 

버스 등을 모두 합친 수치여서 점유율이 상대적으로 낮게 나타남.
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표 1 제조사별 중국 자동차 시장 점유율 비교                            (단위: 만 대, %)

회사명 2005년 2010년 2014년 2016년 2017년 최근 3년(비중)

1 상하이폭스바겐 24.5 100.1 144.3 195.0 204.6 580.2(7.1) 

2 이치폭스바겐 23.8 87.0 126.8 185.4 195.0 545.4(6.7)

3 상하이GM 29.9 103.9 172.4 182.2 190.6 545.3(6.7)

4 상하이GM우링 33.7 123.5 158.6 142.8 154.9 415.9(5.1)

5 둥펑닛산 15.8 66.1 95.2 112.8 126.3 339.2(4.2)

6 베이징현대 22.5 70.3 112.0 113.3 81.6 301.2(3.7)

7 창안 4.9 19.5 52.6 113.6 103.9 290.1(3.6)

8 장안포드 6.1 40.6 80.4 95.7 92.2 274.8(3.4)

9 창청 5.7 39.7 61.3 95.7 92.2 263.2(3.2)

10 지리 14.3 41.4 42.5 77.7 120.3 251.2(3.1)

총 판매량 576 1,806 2,349 2,803 2,888 8,151 

주: 승용차가 아닌 자동차 기준임

자료: 中国汽车工业协会统计信息网(http://www.auto-stats.org.cn/)

● 중국의 자동차 산업 정책은 2004년의 ‘자동차 산업발전 정책’, 2009

년의 ‘산업 구조조정 정책’, 2012년의 ‘신에너지 자동차 발전 정책’ 

그리고 2015년의 ‘중국제조 2025’로 연결됨 

- 2004년과 2009년에 발표된 산업정책의 핵심은 각 지방정부에 의해 

우후죽순 격으로 설립된 자동차 기업들을 정리하고, 규모의 경제가 

있는 국제 경쟁력을 갖춘 독자적인 자동차 업체를 육성하는 것임 

- 이를 위해 해외에서 첨단 기술을 습득하고, 기존 자동차 업체들과

의 경쟁 우위를 위해 전기차를 중심으로 하는 신에너지 자동차를 

개발하려 함

- 따라서 2012년의 정책은 이러한 흐름에서 전기차의 개발과 에너지 

절약형 기술 개발에 좀 더 집중해야 한다는 정책이고, 중국제조 

2025에서의 자동차 산업 정책은 해외 시장에서 글로벌 메이커와 

경쟁할 수 있는 자동차를 중국기업이 중국 내에서 생산하자는 것

이 골자임
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● 기술추격이론에 따르면 새롭게 시장에 진입한 후발 기업이 선발 기

업을 단순히 추격하려면 기존 기술을 재빨리 습득하는 방법을 통해

서 가능하지만 선발 기업을 따라잡으려면 새로운 시장을 만들어 내

야 함

- 과거 삼성의 CDMA 기술 개발, 삼성과 LG의 디지털 TV 개발 등

이 대표적 사례임

● 중국의 경우 기존의 내연기관 자동차로서는 선진국 선발 업체와의 

경쟁에서 밀릴 수밖에 없다고 판단하고 전기차라는 새로운 시장을 

개척하려고 함

- 이를 위해 전기차의 생산과 소비에 보조금을 제공하여 국내 시장

의 공간을 확대함으로써 글로벌 경쟁력을 높이려 함

- 자율주행차는 전기차보다도 기술적으로 복잡할 뿐 아니라 훨씬 진

보된 기술 분야인데, 전기차와 결합할 경우 매우 이상적인 미래형 

자동차가 될 수 있음

2) 자동차 산업에서의 첨단 기술

● 미래 자동차의 키워드는 ▲친환경, 고연비차량, ▲자율주행이 가능한 

스마트 자동차임

- 친환경자동차에 대한 기술 발전은 다음과 같은 방향에서 이

루어져왔음4) 

● 첫째, 자동차가 처음 발명된 이후부터 최근까지 가장 중요한 이슈는 

내연기관의 효율성 개선을 통해 환경친화적인 자동차를 생산하는 것임

- 자동차 산업의 선두 메이커들은 엔진의 다운사이징, 변속기의 다

단화, 차체 경량화와 같은 기술을 발전시키고, 후발주자들은 이들 

기술을 추격함 

- 최근 우리나라 자동차 회사들이 주력 모델의 자연흡입엔진을 배기

4) 현대자동차 연구개발본부(2015:8-10) 
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량이 낮은 터보엔진으로 대체하고, 변속기의 단수를 8단, 10단으로 

높이는 이유가 여기에 있음

 

● 둘째, 1997년부터 내연기관을 보조하는 배터리를 장착한 하이브리드 

자동차가 시장에 나오게 됨에 따라 자동차 기술은 점차 고출력 배터

리, 전기모터 등의 성능 향상을 추구함

● 셋째, 2010년 이후의 친환경 자동차의 기술 개발 핵심은 전기차의 

출력 확대임

- 고용량배터리, 배터리관리 시스템, 급속충전 기술 등 플러그인하이

브리드와 순수전기차 개발이 그것임 

● 스마트카는 안전과 운전 편의성을 동시에 만족시키는 지능화

된 안전기술의 발전을 통해서 가능함5) 

- 과거 자동차의 자동화 기능이 파워윈도우, 자동변속기, 레인센서와

이퍼 등의 수준이었다면, 현재에는 자동주차, 어댑티드 크루즈 컨

트롤(ACC), 차선이탈경보장치(LKAS), 자동긴급제동장치(AEB) 등의 

주행보조시스템이 이미 상용화됨 

- 현재 몇몇 완성차 업체들이 고속도로와 저속 구간에서의 자율주행

에서 성공하였고, 2020년까지 정보융합을 바탕으로 한정된 구간에

서의 자율주행에 성공하게 되면 2030년에는 완전 자율주행이 가능

할 것으로 예상됨

● 한편, 전기차의 개발이 내연기관 자동차를 완전히 대체할 것인가에 

대해서는 논쟁이 있음6) 

- 전기차의 핵심은 배터리인데 내연기관을 대체하려면 용량, 안정성, 사

용 연한, 1회 충전 시 주행거리, 충전시간 등의 문제점을 해결해야 함

- 자동차 전문가들은 향후 수십 년간은 전기차와 기존 내연기관 차

가 공존할 가능성이 크다고 예측 

5) 현대자동차 연구개발본부(2015:14-17) 

6) 양세훈(2014:4-6)
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- 이에 비해 자율주행 기술은 동력원과는 별개인 기술로 완전 자율 

단계에 도달하지 않더라도 단계적인 기술 적용이 가능하다는 특징

이 있음 

2. 전기자동차 분야에서의 혁신과 경쟁력

1) 중국 전기자동차의 발전

● 중국에서는 순수전기차, 플러그인하이브리드(PHEV), 연료전지자동차 

등을 모두 포함하는 신에너지자동차라는 용어를 공식적으로 사용하

지만, 현실적으로 신에너지자동차와 전기차는 동일한 정책적, 경제적

인 용어임

● 중국의 전기차 시장은 2015년 이후 미국을 제치고 세계 1위가 되었

고, 2017년 전기차 판매량은 77만 7천대로 2년 연속 전년대비 50% 

이상 증가함

- 중국 정부는 전기차의 생산과 소비에 정책적 지원을 아끼지 않

고 있는데, 이는 환경보호라는 측면 이외에 태동하는 전기차 

산업에서 글로벌 경쟁력을 확보하려는 목표도 강하기 때문임

● 중국 정부는 전기차 생산업체에 대해서는 기술개발에 따른 인센티브 

제공, 전기차의 성능(배터리 용량, 주행거리 등)에 따른 보조금 제공, 

전기차 의무생산 강제 제도 등을 실시하고 있으며, 소비자에 대해서

는 차량 구입 보조금, 차량 번호판 등록비용 면제, 신규 등록 및 운

행 제한(부제) 혜택 등을 제공함

● 정부의 지원책이 전기차를 시장에 안착시키는데 결정적 역할을 한 

것은 맞지만, 부작용 또한 만만치 않아 정부는 보조금을 점차 줄이

고 있음

- 전기차 업체가 보조금을 타내기 위해 차량 성능을 부풀리고, 보조
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금을 지급하는 지방정부가 타 지역에서 생산된 전기차에 대해서는 

보조금 지급을 거부하는 부작용이 있음 

● 중국에서 전기차를 가장 많이 생산하는 회사는 배터리 제조업체로 

유명한 비야디(BYD)로 생산량은 연 10만 대, 시장 점유율 19.8%임

(2016년 기준) 

- 비야디는 전 세계 시장에서도 테슬라(연산 7.6만 대)와 BMW(6.2

만 대)를 제치고 1위를 차지하여 ‘중국 1위=세계 1위’가 됨 

- 중국 내 시장점유율은 비야디에 이어 지리(9.7%), 베이징 자동차

(9.1%), 중타이(7.3%) 등이 차지함 

● 그런데 비야디를 비롯한 주요 전기차 강자들은 중국 내 주요 자동차 

생산 기업에 속하지는 못함(표 1 참고)

- 게다가 창청, 창안 등 규모가 큰 로컬 자동차의 전기차 판매 비중

은 상대적으로 낮음 

● 로컬 자동차 가운데 전기차에 강점이 있는 업체와 내연기관에 강점이 

있는 업체가 각각 다르다는 의미로 향후 정부가 전기차 보조금이 줄

이면 현재의 전기차 주요 업체 순위는 언제라도 바뀔 가능성이 있음 

- 아마도 비야디를 제외한 전기차 전문 업체 가운데 가격만을 내세

우는 기업들은 규모 있는 로컬 자동차 업체와의 경쟁에서 밀

리게 될 가능성이 큼

● 한편, 중국 정부는 2015년까지 총 370억 위안을 전기차 사업에 투입

하였는데, 이 중 150억 위안이 구매보조금, 110억 위안이 충전시스템 

건설에 투입됨7)

- 기업의 연구개발에 투입된 금액은 전체의 1/5 수준인 80억 위안에 

불과함

- 겉으로 보기에는 중국 정부가 엄청난 자금을 전기차 개발에 투입

하는 것으로 보이지만 실제로는 그렇지 않았고, 기업들도 보

7) Gao et al(2015:7)
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조금을 받을 수 있는 정도의 차량을 생산하는 것에만 집중하

고 신기술 개발에는 큰 관심을 두지 않음8) 

2) 특허로 분석한 중국 전기차의 기술력과 국제 경쟁력 비교  

● 특허는 기술혁신의 결과를 나타내는 매우 유용한 지표로 중국이 전

기차 분야에서 어떤 첨단 기술을 보유, 개발하고 있는지를 파악할 

수 있게 해줌 

- 특허는 특허 신청(출원이라고 하며, 일정 기한이 지난 후 공개), 

특허청의 심사 후 공식적인 특허로 인정되는 등록, 그리고 기술적

인 측면에서의 혁신성은 없지만 기존의 제품과 차별화가 되는 실

용신안 등으로 구분됨 

● <표 2>를 보면 전기자동차 기술에 대한 중국 내 특허에서 실용신안

의 비중이 60% 이상으로 매우 높고 특허등록은 7% 수준으로 낮다

는 것을 알 수 있음

- 2016년도의 특허등록 비율이 15.8%로 예년에 비해 높기는 하지만 

절대적으로는 여전히 낮은 수치임  

표 2 중국의 전기자동차 특허 출원 추이                                  (단위: 건, %)

연도 전체
특허공개 특허등록 실용신안

2011 7,196 22.4 4.5 72.2

2014 3,507 33.1 4.8 62.1

2016 3,448 33.9 15.8 50.4

합계(2011~2016) 24,975 29.6 7.2 62.9

자료: Wipson DB(http://www.wipson.com), 오새새, 최의현, 최병헌(2017)에서 재인용 

● 국제특허분류(IPC: International Patent Classification)에서는 전기차 

8) Zhang et al(2014:1578-1580), 谢志明 외(2015)
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특허를 <그림 1>과 같이 다섯 가지로 분류하는데 중국의 경우 차량통

제시스템에 대한 특허가 가장 많았고, 그 다음이 배터리 운용기술임

- 전기차 회사별로 분석하면 비야디는 배터리 기술에서 강점이 있

고, 치루이는 차량 통제시스템, 지리는 배터리 운용기술에서의 

특허가 많았음9) 

그림 1 중국 전기차의 기술별 특허 현황(2011~2016년 합계) (단위: %) 

출처: Wipson DB(http://www.wipson.com)

● 다음으로 한중일 대표적인 전기차 회사의 특허 수준을 비교하여 중

국 기업의 기술력을 평가함

- 비교를 위해 미국 특허 자료를 사용하는데, 미국에 특허를 출원하

였다는 것은 해당 기술의 수준이 높다는 것을 의미하고, 특히 

등록 특허는 국제적으로 경쟁력 있는 기술이라고 볼 수 있음10)

● <표 4>를 보면 도요타의 특허가 압도적으로 많았고, 중국의 간판 전

기차 기업인 비야디는 도요타나 현대에 비해 특허의 수가 적고, 등

록 특허의 비율도 낮음

9) 오새새, 최의현, 최병헌(2017)

10) 특허공개란 특허신청(출원)후 수개월 내 자동으로 그 내용을 공개하는 것이며, 특허등록은 특허청의 

심사결과 기술의 독창성을 인정받는 것임. 등록특허가 되면 공개된 시점부터 법적 보호를 받을 수 있게 

되지만 특허 공개나 출원 자체가 법적 효력을 갖지는 못함.  
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- 비야디가 배터리 전문 회사인 만큼 배터리 기술 분야에서는 현대

와 도요타에 비해 기술적 우위에 있다고 볼 수 있지만, 전반

적인 전기차 기술에서는 글로벌 경쟁업체에 비해 상당한 격

차를 보임11)

표 3 전기차에 대한 한중일 대표 기업의 미국특허 출원 비교               (단위: 건, %)

연도

현대 도요타 비야디

전체 전체 전체
공개 등록 공개 등록 공개 등록

2011 1,479 33.9 65.9 6,586 23.8 73.3 24 54.2 41.7

2014 947 59.4 40.7 1,533 51.3 47.8 28 57.1 35.7

2016 1,639 58.1 41.7 1,911 59.1 40.0 66 63.6 31.8

합계(2011~2016) 6,504 54.7 45.2 14,128 38.8 59.5 203 55.7 37.4

자료: Wipson DB(http://www.wipson.com), 오새새, 최의현, 최병헌(2017)에서 재인용

3. 자율주행차 분야에서의 혁신과 경쟁력

1) 중국 자율주행차의 발전

● 자율주행차 분야에서도 중국 정부의 정책적 지원과 관련 프로젝트가 

추진 중임

- 중국 정부는 오는 2025년까지 신차의 1/4에 자율주행 기능을 탑재

하는 것을 목표로 정하였고(자동차 산업 중장기 발전 규획, 2017

년), 2018년 4월에는 “스마트 네트워크 자동차 도로 테스트 관리 

규범”을 통해 자율주행차의 시범운행에 대한 기준을 마련함

- 베이징, 상하이, 충칭, 우창(헤이룽장) 등 4곳에 자율주행차 테스트 

도로가 건설 중인데 이 중 상하이 시험장은 2020년 말 완공을 목

표로 함

11) 오새새, 최의현, 최병헌(2017)
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● 개별 기업차원에서의 연구개발도 활발하게 이루어짐12) 

- IT 기업 가운데 지도 관련 빅테이터에 강점이 있는 바이두는 장화

이, 치루이, 창안 등 로컬자동차 업체와의 자율주행 기술에 대한 

협력을 강화 

- 전기차 기업에서는 NIO(蔚来)와 Singulato(奇点汽车)가 전기차와 연

계된 자율주행시스템 분야에서 기술적 강점이 있는 것으로 알려짐

- 자율주행기술 관련 기업 가운데 Horizon Robotics(地平线), 

Idriverplus(智行者) 등은 완성차 업체와 기술협력이 활발한 편이지

만, 대다수는 아직 신생 기업으로 특별한 기술력을 선보이지는 못함

2) 특허로 분석한 중국 자율주행차의 기술력과 경쟁력 비교  

● 자율주행차에 대한 아이디어는 상당히 오래되었지만, 이를 실현할 

수 있는 기술의 개발은 최근에서야 가능해짐 

- 전 세계적으로 자율주행 특허는 2011년 이후 급증하였고, 국가별로

는 미국이 가장 많았고, 그 다음이 일본, 독일, 한국의 순임13) 

- 자율주행 특허를 보유한 기업의 순위는 GM과 포드가 1, 2위를 차

지하는 가운데, 일본의 덴소, 닛산, 폰다, 도요타가 4~7위를 차지

하였고, 현대차가 그 다음인 8위를 기록함 

- 상위 40위 기업 가운데 중국 기업은 단 하나도 없음 

● 본 보고서에서는 중국의 자율주행차 기술을 특허로 분석하기 위해 

중국지식재산국 특허(SIPO), 특허협력조약(PCT) 특허 그리고 미국특

허청 특허(USPTO)를 조사함 

- 자율주행차에 대한 특허 검색은 Patent Insight Pro(2016: 4)의 

검색식을 활용14)

12) 김수미(2018)  

13) 2015년 말 미국특허청 특허 기준, 오철(2017:8-11)

14) Patent Insight Pro(2016)의 자율주행 특허 검색식은 특허DB인 PatSeer에 최적화되어 있어 본 

글에서는 Wipson의 검색프로그램에 맞게끔 명령어를 수정한 후 사용하였고, 개별 특허 서류에 대한 

검색 조건은 ‘서지+요약+대표청구항’으로 설정함.
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- 이러한 검색 방법은 세분화된 자율주행 기술을 특허분류(IPC) 코

드로 검색할 수 있어 키워드를 이용한 검색보다 정확할 뿐만 

아니라 실제 기술적 내용이 자율주행과는 무관한 특허를 제

외할 수 있게 해줌

● <표 4>를 보면 자율주행차 특허는 매년 점증하고 있으며, 2017년까

지 총 특허 수는 2,602건에 달함 

- 그러나 이 중 중국인(기업)이 출원한 특허는 13.6%에 불과하였고, 

85% 이상의 특허는 외국회사가 중국 시장에서 자신들의 특허를 

보호받기 위해 중국특허청(国家知识産权局)에 출원한 특허임 

- 법적 효력이 있는 등록 특허로 범위를 좁히면 중국인이 출원한 특

허의 비중은 9.2%로 더 낮아짐

- 다시 말하면 중국 특허청에 등록된 자율주행차 기술 특허 가운데 

90%는 중국 소유가 아니고 중국 기업이 마음대로 사용할 수 없는 

기술임 

표 4 중국 내 자율주행차 특허 현황(2013~2017년)

연도 전체 특허 건수(건) 등록특허 건수(건)
중국인 출원 
특허 비중(%)

중국인 출원 
등록 특허 비중(%)

2013 204 60 7.4 1.7 

2014 306 87 12.1 6.9 

2015 412 117 13.8 10.3 

2016 437 156 10.5 7.7 

2017 493 180 28.2 15.0 

~2017 2,602 732 13.6 9.2 

자료: Wipson DB(http://www.wipson.com)

● 2017년 말 현재 중국인(기업)이 등록한 특허는 모두 67건인데, 비야

디가 8건으로 가장 많았고, 그 다음으로 상하이차가 7건, 트럭회사

인 푸티엔(Foton)이 5건임

- 치루이, 광저우차, 칭화대 등은 각각 3건, 지린대, 상하이자오퉁대

(교통대), 둥난대, 웨이차이동력, 우한과기대, 장후이차 등이 각각 
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2건을 보유하였고 나머지 기업들은 모두 1건씩의 특허만을 가짐

 

● 일반적으로 국제 특허라고 하면 PCT 특허를 뜻하는데 자신이 개발한 

기술을 국제적으로 보호받기 위한 전단계의 의미로 해석할 수 있음

(표 5 참고)15) 

- 자율주행차 분야에서 중국의 PCT 특허는 총 36개로 그 비중은 

1.5%에 불과함 

● 미국특허청에 출원 및 등록된 자율주행차 특허를 기준으로 살펴보면 

중국인(기업)이 출원한 특허는 총 25건으로 그 비중은 0.5%, 미국에

서 법적 효력을 가진 특허는 단 4건(0.3%)임

- 25건 가운데 자동차 회사로는 비야디가 6건, 지리와 상하이차가 

각각 1건이었고, 그 외 샤오미 3건, ChinaGPS 2건 등임  

● 따라서 중국기업(기관)은 자율주행기술에 있어서 자국 내에서도 제

대로 된 기술을 개발하지 못하였고, 국제적으로도 특허의 절대적인 

양이나 질이 낮다는 것을 알 수 있음 

- 이러한 특허 분석 결과는 중국에서 자율주행 기술관련 스타트업 

기업의 대부분이 어려움을 겪고 있다는 김수미(2018)의 분석에 근

거가 될 수 있으며, 중국 정부와 기업이 공개하는 기술개발과 지

원정책이 별무 성과임을 보여줌 

표 5 자율주행차 기술 특허의 국제 비교(2017년) 

특허 수(건) 그 중 중국인 출원 특허 수(건) 중국 비중(%)

PCT 2,446 36 1.5

미국특허 5,003 25 0.5

미국 등록 특허 1,399 4 0.3

자료: Wipson DB(http://www.wipson.com)

15) PCT 특허는 개별 국가에 일일이 특허를 출원해야 하는 수고를 덜게 해주는 장점이 있으나 그 

자체가 법적 지위를 갖지는 못함. PCT 특허는 ‘신청’을 뜻하며 ‘승인’을 의미하지는 않음. 
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4. 결론 및 시사점

● 중국 정부는 기존의 자동차 산업 환경에서는 후발주자로서 종속적 

위치를 벗어나기 어렵지만, 산업구조가 전기차와 자율주행차로 재편

될 경우 시장의 선도자로 나서겠다는 정책적 목표를 갖고 있음 

- 이를 위해 전기차 산업에서는 보조금 지급과 같은 정책에 힘입어 

생산과 소비에서 모두 세계 1위를 차지하게 됨

- 자율주행차 분야에서도 4개의 시험장을 건설하고, 2025년까지 신

차의 25%에 자율주행 기능을 장착하는 목표를 세움 

● 정부 정책에 발맞춰 개별 기업들도 첨단자동차의 개발과 생산에 박

차를 가함

- 비야디는 세계에서 전기차를 가장 많이 생산하며, 베이징자동차와 

중타이도 대표적인 전기차 생산 기업이 됨  

- 자율주행 분야에서도 비야디 등 자동차 회사, 바이두, 샤오미, 화

웨이 등 IT 업체 등이 활발하게 활동하고 있으며, 일부 자율주행 

전문 기업들이 시장에 나타나기도 함 

● 그런데 이러한 실적은 중국이 첨단자동차 산업에 투자를 많이 했다

는 의미이지 투자의 성과나 효율성이 높다는 것을 보여주지는 못함

- 기술 개발의 성과 지표로서 활용되는 특허 통계를 바탕으로 분석

해보니 중국기업의 전기차 국제 특허 출원 건수는 한국이나 일본 

기업에 비해 턱없이 적었고, 배터리 관련 기술을 제외하면 질적인 

면에서도 글로벌 수준과는 상당한 차이가 있음 

- 자율주행차 기술은 좀 더 심각한데 중국 내에서도 제대로 된 특허

를 보유하지 못하였고, 세계시장에 통할 수 있는 기술도 극히 적

은 것으로 나타남 

● 전기차와 자율주행차 분야에서 중국기업의 원천기술이 부족하다는 

것은 중국 기업이 현재 생산하는 첨단자동차가 상당히 낮은 수준의 

기술을 활용하였거나 또는 선진국의 기술로 만들어진 부품을 탑재한 



INChinaBrief 
vol.363 2018.09.17

중국으로 다가가는 열린 세계 “한중DB”            17

것으로 볼 수 있음 

● 향후 중국의 첨단자동차 산업을 분석함에 있어서 정부의 정책 발표, 

기업 차원의 목표 설정 등 계획성 정보에 의존하기보다는 실체

적인 기술개발의 성과 여부를 파악해야 함 

- 현재까지의 기술혁신 성과로 볼 때 중국은 전기차 분야에서 내수

시장이라는 공간의 이점을 활용하여 양적 성장을 추구한 결과 기

술적인 성과는 상대적으로 높지 않았고, 자율주행차 분야에서도 

글로벌 기술 수준과는 상당한 격차를 보임
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